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I. - PRISE D'AIR UNIQUE.

Dans le 32 PBI, l'air nécessaire & I'aération de la cuve, I'air du ralenti,
I'air d'émulsion, ainsi que I'air du starter sont prélevés dans |'entrée d'air
principale du carburateur et passent ainsi nécessairement par le filire a
air, lorsque le carburateur en est muni. '

Cette disposition a le double avantage d'éliminer les impuretés et de
rendre la consommation de carburant indépendante de |'état de colma-
tage du filtre & air, la richesse du mélange restant constante.
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En outre, le montage éventuel d'un filtre & air ou son remplacement par
un autre modéle étant sans influence sur la richesse du mélange carburé,
aucune modification du réglage du carburateur n'est & prévoir.

II. - LE BISTARTER.

Le bistarter assure la mise en marche a froid, le fonctionnement du
ralenti & froid et la mise en action. :

Utilisable tant que le moteur n'a pas atteint sa température normale de
fonctionnement, il comporte deux positions principales :

a) Ouvert en grand (position de départ), le mélange est trés riche et
permel d'assurer le départ lorsque le moteur est complétement froid.
b) Ouvert & demi (position repérée par un verrouillage du levier), le
mélange est plus pauvre. Cette position intermédiaire est & utiliser lors-
que le moteur est déja tidéde, soit aprés un certain temps de fonctionne-

ment sur la position précédente, soit aprés arrét lorsque le moteur n'est
pas tout & fait froid. > : I SN

lll. - POMPE DE REPRISE.

La pompe de reprise injecte une quantité d'essence supplémentaire au
moment de la reprise, de la facon suivante :

Dipart & Froid

ELEMENTS DE REGLAGE

Ga GICLEUR D’AIR DE STARTER

Gs GICLEUR D’ESSENCE
DE STARTER
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a Ajutage d’automaticité.
Ga Gicleur d'air de starter

AT Ie

Gg Gicleur d’alimentation.
Gp Gicleur de pompe.

Buse d'air.

-

Gs Gicleur d’essence de starter.

Le papillon étant fermé — position de ralenti —

la membrane (M) maintenue en place par un

“ressort permet le remplissage d'une réserve d'es-
sence. D'autre part, la membrane (M) est soli-
daire de I'accélérateur par le moyen d'une biel-
lette reliée & I'axe du papillon de gaz.

Par conséquent, au moment précis de |'ouverture

‘Ralenti

ELEMENTS DE REGLAGE:

g GICLEUR DE RALENTI

Gicleur de rale
Bille clapet de |
Injecteur de poi

Levier de- pomp
Levier du bistar

Z VIS BUTEE DE RALENTI
(régle la vitesse du moteur)

W VIS DE RICHESSE DU RALENTI
(en vssant on réduit la ri-
chesse et inversement)
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nfi. M Membrane de pompe.
ompe. r Goupille de levier de pompe.
npe. s Tube d’émulsion.
u Calibreur d’air de ralenti.
e W  Vis de richesse de ralenti.
ter. Y Support de gicleur d’alimentation.

du papillon, le mouvement de l'axe provoque
. un déplacement instantané de la membrane (M)
" qui chasse ainsi I'essence de la réserve par le
gicleur de pompe (Gp) dans I'injecteur (i) débou-
chant dans la buse.

La dimension du gicleur (Gp) régle la vitesse
d'injection.

a AJUTAGE D’AUTOMATICITE

(régle I'air d’émulsion)

1 INJECTEUR DE POMPE

K BUSE (régle I'entrée d'air princi-
pale

Gp GICLEUR DE POMPE
(régle la vitesse d’injection)

Y SUPPORT (dans lequel est vissé
le Gicleur d'alimentation (Gg-
qui régle le débit d'essence en
marche normale,

r  GOUPILLE DE LEVIER DE POMPE
(régle le volume d'injection)
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L'injecteur de pompe (i) existe en deux modéles différents : le modéle
haut — représenté en pointillé sur le dessin ci-contre — convient en
principe pour les moteurs 4 cylindres ; le modéle bas — en trait plein —
pour les 6 cylindres.

Il'y a lieu de remarquer que dans cette pompe & commande mécanique,
il ne peut y avoir aucun frottement, ce qui exclut tous risques de déré-
glage ou de grippage.

IY. - PRISE D'AVANCE A DEPRESSION.

Pour les moteurs comportant un correcteur d'avance fonctionnant par
dépression, il a été prévu sur le corps du carburateur, au niveau du joint
d'assemblage de ce dernier avec la cuve (du méme cété que la vis de
richesse w) un orifice percé et taraudé & 6 pas de 100. Cet orifice est
normalement obturé par une vis de rebouchage qu'il suffit de supprimer
pour permettre le raccordement de la tubulure de prise de dépression
a l'aide d'un tube de 4X6 fileté & & pas de 100.

R e e

On remarquera la disposition des différents gicleurs — tous placés du
méme coté a I'exception des 2 gicleurs de starter — qui permet de les
démonter trés facilement. L'accés au flotteur et & la buse est égale-
ment trés facile comme on le voit figure 3.

Utarnche nonmale

ELEMENTS DE REGLAGE.
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Pour partir a froid

Avant tout essai de départ & froid, actionner & la
main la pompe d'alimentation.

® Tirer & fond la tirette de commande du bistarter.

Mettre le contact et agir sur la commande du
démarreur, sans appuyer sur 'accélérateur.

Le moteur mis en marche, repousser la tirette du
bistarter & mi-course (position repérée par un ver-
rouillage du levier de starter).

Repousser complétement la firette du bistarter,
aussitét que le moteur est suffisamment chaud pour
tourner au ralenti sans caler.

Si le moteur est encore tiéde, sa mise en marche
sera obfenue sur la position intermédiaire du bi-
starter.

Sur’un moteur chaud ou trés chaud, ne pas mettre
le starter en circuit et partir directement sur le
gicleur de ralenti, en ouvrant légérement les gaz.

Si le ralenti est accidentellement déréglé

Pour le régler...

[°) Attendre que le moteur soit chaud.

2°) Serrer légérement la vis de butée de papillon (Z)
pour faire tourner le moteur un peu plus vite.

3°) Desserrer la vis de réglage de richesse (W) jusqu'a
ce que le moteur commence & « galoper », puis la
serrer progressivement jusqu'a ce que le moteur
tourne « rond ». '

4°) Dévisser trés lentement la vis (Z) pour amener la
X

vitesse du moteur a environ 500 tpm.

5°) Si le moteur « galope » légérement, resserrer légé-
rement la vis de richesse (W].

En aucun cas, cete vis ne doit étre serrée a fond.
NOTA. — Avant de procéder au réglage du ralenti,

il est essentiel de vérifier I'état des bougies d'allumage
et de régler avec soin |'écartement des électrodes.

Avec toute demande préciser le type et le n° du carbu
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Pompe de reprise

Réglage. — L'élément de réglage de la pompe (Gp)
étant déterminé, une fois pour toutes, il est recom-
mandé de ne jamais ‘en modifier les cotes, sous risque
d'augmenter la consommation ou d'agir sur la qualité

des reprises.

Remplacement. — Si, aprés un long usage, on cons-
tate un fonctionnement défectueux de la pompe, qui
se fraduit généralement par un «trous marqué 3 la
reprise, s'assurer tout d'abord qu'il ne s'agit pas sim-
plement d'une obstruction du gicleur (Gp) ou de I'in-
jecteur de pompe (i), (les souffler & I'air comprima).

Si la pompe est réellement détériorée, ne pas cher-
cher & la démonter, ni & la réparer: il est préférable

de la remplacer par une pompe neuve compléte.

rateur utilisé ainsi que la marque et le type du moteur

Recommandations pour le montage
du carburateur

Montage :

® Monter toujours le carburateur la cuve en avant,
sauf impossibilité absolue.

® Utiliser des joints de bride minces, les joints épais
entrafnant la déformation de la bride.

® Lviter que la tubulure d'arrivée d'essence passe
trop prés du moteur ef, en particulier, de ['échap-
pement.

® Serrer progressivement et simultanément les deux
écrous de ﬁxa’rion du carburateur, pour éviter toute

déformation de la bride, en utilisant de préférence

des rondelles indesserrables.

Apporter le plus grand soin au montage de la trin-

glerie daccé%ra+eur.

Eviter tout jeu ou « dur » dans les articulations.

Vérifier la fermeture et l'ouverture complétes du

papillon du carburateur.

En montant la gafne du céble de commande du

bistarter, éviter les coudes brusques et, avant de

fixer le cable de commande au levier de starter,

réserver une garde de 5 mm., environ, avant que la

tirette soit repoussée & fond.




Quelques causes d’incidents de fonctionnement

11 faut toujours se rappeler que I’esprit de méthode doit présider a la recherche des incidents et surtout éviter de faire des changements
simultanés qui laisseraient dans P’incertitude la cause du défaut constaté.

CARBURATEUR

Manceuvre incorrecte du starter.
Réglage incorrect du starter.

Remontage incorrect du starter.
Commande du starter trop dure.

Gicleur de ralenti obstrué.
Ralenti trop lent ou trop pauvre.

Réglage incorrect (voir A l'intérieur
le paragraphe « Si le ralenti... »).

Réglage incorrect.

Papillon n’ouvrant pas a fond.
Buse déplacée ou mal remontée.
Flotteur percé.

Réglage incorrect.

Gicleurs alésés ou trop gros.
Carburateur usagé ou détérioré.
Fuites d’essence, flotteur percé,
pointeau fuyard.

Buse desserrée ou mal remontée,
ou de diametre insuffisant.

Usage abusif du starter.

MOTEUR

ALLUMAGE

DEPART A FROID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

Entrées d’air les joints de
tuyauterie.

Soupapes grippées.

Compressions insuffisantes.

Moteur dur.

par

Batterie déchargée ou insuffisante. |
Allumeur en mauvais état ou mal
réglé.

Bougies défectueuses ou humides.
Bobine défectueuse.

DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

Soupapes briilées ou déformées.

RALENTI

Entrée d’air par la tuyauterie.
Jeu excessif dans les guides de
soupapes.

Manque de compression.
Remontées d’huile.

PUISSANCE OU VITESSE INSUFFISANTE

Refroidissement insuffisant.
Réglage incorrect des poussoirs ou
des culbuteurs de soupapes ou s0uU-
papes détériorées.

Réglage incorrect de la distribution,
moteur calaminé.

EXCES DE C

Moteur qui chauffe ou en mauvais
état mécanique,

DEFECTUEUX

Allumage défectueux.
Bougies encrassées, inappropriées ou
électrodes mal réglées.

Manque d’avance a l'allumage.
Bougies défectueuses ou inappro-
priées.

Bobine défectueuse ou inappropriée.

ONSOMMATION

Avance mal
avance).
Bougies encrassées ou défectueuses.
Bobine défectueuse.

réglée (retard ou

DIVERS

Pas d’essence, pompe désamorcée
ou membrane perforée.

Huile trop épaisse (en hiver sur-
tout).

Mauvaise qualité de I’essence.

Arrivée d’essence insuffisante.
Tampons de vapeur (vapor-lock)
dans la canalisation d’essence.

Arrivée d’essence insuffisante.
Tampons de vapeur (vapor-lock).
Pot d’échappement obstrué.

- Freins qui serrent.

Tous frottements anormaux.

Filtre & air colmaté.

Pot d’échappement obstrué.
Embrayage qui patine.

Pompe d’alimentation détériorée.
Pneus dégonflés.

Freins qui serrent.
Charge excessive.

Abus des accélérations,
frein.

Ete...
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